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Vienotas sabiedriska transporta pieturas pie Rozu laukuma pagaidam nebds. Ja
autobusi brauktu pa tramvaja sliedém, krustojuma ar Graudu ielu rastos satiksmes konflikti,

uzskata Liepajas pasvaldiba.

<< Nav tadas pilsétas Eiropg,
tari, ir pat tik kardinali risinaju-
mi, ka liegts iebraukt noteiktam
automasinam, atzime izpilddi-
rektora vietnieks. Liep3ja tik ra-
dikalu celu neiet, tomeér pilsétas
centra dala klist kompaktaka
un organizetaka. Meklgjot risi-
najumus, nemti vera iedzivotaju
ierosinajumi. “Kungu un Lielas
ielas krustojuma noradija uz
to, ka parak mazi nogrieSanas
radiusi, tos partaisija. K. Zales
laukuma parzimeéja linijas, lai
noverstu maldino3o efektu au-
tovaditajiem,” pastasta D. Jerins.

Lielas ielas rekonstrukci-
jas projekta neizdevas izveidot
vienotu sabiedriska transpor-
ta pieturu pie universitates, lai
gan par $adu ieceri ieprieks tika
runats. “Tad batu jalikvidé no-
grieSanas josla uz Graudu ielu
un sastregumi butu garanteti,”
skaidro D. Jérins. ProjektéSanas
stadija bijusi vairaki risinajumi,
tomeér no satiksmes organizaci-
jas viedokla secinats - nav reali
autobusam braukt pa tramvaja
sliedém. “Visas pieturas viena
kaudze nevar salikt, Cetras pa-
liek turpat tuvuma, kur nakotné
varétu biit mobilitates punkts,”
vins saka.

Pilsétnieki raiz€jas, vai
izdzivos jaunie kocini pie TC
“Kurzeme” un vai tie neizcilas
segumu un neapdraudés eku. D.
Jerins skaidro, ka staditas tiek
atbilstoSas koku sugas.

“Apsu ielas gadijums piera-
dijis, ka apses nav stadamas.
Savukart liepas aug tados pasos
apstaklos daudzas vietas,” vins
norada. M. Jakobsons piebilst,

ka cilveki grib redzet zalumus
pilséta, tikai betons un brugis
nebitu labi.

Maksligais intelekts
palidz

Luksoforu signalplanojumi
arvien vairak tiek veidoti adap-
tivi - uzstada transportlidzek-
parada, ka veélas Skérsot ielu,
nospiezot pogu. Tad luksofori
darbojas atbilstosi plismam,
skaidro M. Jakobsons. “Pilsétas
centrs dzivo pulsveidigi. Kada
bridt cilveku ir vairak, bet uz
vakarpusi paliek mazak. Ja nav
gajeju, Lielaja iela var pastavigi
darboties zalais signals. Ipasi
sastrégumstundas ir svarigi,
ka luksofors darbojas atbilstosi
pliismai, nevis ieprieks izdomata
grafika. Signalplani vairs nav
inZenieru izdomati, bet intuiti-
vi adaptivi, iesaistot maksligo
intelektu.”

Pirmais faktors ir drosiba,
otrais - maksimali izmantota ie-
las caurlaidiba, uzsver D. Jerins.
“Mazak masinu pilséta nepaliek.
Janeveiksim Sadus uzlabojumus,
driz sédésim korkos,” vins pauz.
ledzivotaji reizumis stidzas par
parak tsu laiku, kas dots ielas
SkersoSanai. “Ja zala signala faze
ir 10 sekundes, tad klat nak par-
slegSanas faze - véel seSas sekun-
des, ir iesp€ja pabeigt manevru,”
pauZ M. Jakobsons, tacu aicina
zinot, ja kaut kur nevar pagit
tikt pari. Ja sidzibas ir objekti-
vas, varot pielikt klat divas tris
sekundes.

Paslaik sastrégumstundas
autovaditaji no Juras ielas netiek
uz Tramvaja tilta, jo tas jau pilns
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ar spékratiem. Seit signalplans
radits pirms daudziem gadiem,
ar modeléSanas metodém kopa
saslegti tris luksofori. Saistiba
ar K. Zales laukuma parbavi
mainijusies satiksmes risinaju-
mi un art luksoforu reguléjums
biis dalgji adaptivs, stasta M.
Jakobsons. “Liepaja ir tikai divi
tilti, un to Skérsosanai satiksmes
plismas sastopas trijos punktos.
Tramvaja tilta noslodze ir tuvu
20 tukstoSiem transportlidzeklu
diennakti. Normalos apstaklos
signalplani strada labi, bet brid,
kad masinu ir vairak, neka viens
cikls var uznemt, vai Sobrid, kad
cilveki cela uz Ziemelu prieks-
pilsétu sastopas ar biivdarbiem,
Tramvaja tilts nespéj laika atbri-
voties. Tas iespaido satiksmi art
citviet,” vin§ atzist. Ja redzams,
ka nevar uzbraukt uz Tramva-
ja tilta, varbit labak doties uz
Jauno tiltu.

ledzivotaji pauz baZas par
nedaudz Saurakajam brauksa-
nas joslam Lielaja iela. Ja ziema
bis sniegota, vai neradisies prob-
lemas palaist operativo trans-
portu? Tapat ziemas apstaklos
nav saskatami cela apziméjumi.
“Horizontalie apzimé&jumi visur
ir dubléti ar celazimém, kas ir
prioritaras. Lai ka ziemas uz-
turétaji censtos nodrosinat, ir
neiespgjami, lai visos apstaklos
apzimejumi uz ielam bitu redza-
mi. Tad mums butu vajadzigas
apsildamas ielas,” pauz M. Ja-
kobsons. Ir jasasnieg apméram
50 centimetrus dzilam sniegam,
lai uz ielam saktu rasties valni,
un tad sniegs ir javed ara, uzsver
D. Jerins. Beidzamo reizi tas da-
rits 2016. gada.b

as sirds
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Universalais dizains

vajadzigs visie

Maris Ceirulis, iepéjas
Neredzigo biedribas vaditajs

Pilna mera visu apsekojusi
un izgajusi vél neesam, grasa-
mies to darit. Vasara tikamies ar
pilsétas arhitektu un Attistibas
parvaldi, jo atklajam, ka pilsét-
vidé uzradusas vadlinijas, kuras
nav funkcionalas. leprieks bija
loti labi izstradats standarts, ka
vadlinijas dzilums ir 5 milimetri
un uz augsu izvirzitais pumpinas
reljefs artir 5 milimetri, tad to ar
kaju var sajust un ar spieki var
nokert. DiemZél tagad K. Zales

m

laukuma paradijusas 3 milimetru
vadlinijas, kuru funkcionalitate ir
ieverojami zemaka, neka visu lai-
ku Liepaja bija. Mums izskaidroja,
ka ienakusi vairaki raZotaji un
jau pastav tris vadliniju versijas.
Acimredzot iepirkuma specifi-
kacija bijis ieklauts vien tas, ka
vadlinijam jabiit.

Biedriba art konsultéja biiv-
niekus par Peldu ielu un tramvaja
pieturvietu pie Pétertirgus, kur
krustojums bija loti smags - stabi,
luksofori, Saura ietve.

Lielaja iela ar vadliniju ir la-
bak, bet ne tik labi, ka agrak. Ir
bridinosa josla pie sliedem, lai
cilveks nenokapj no pieturvietas
perona, nav nobrauktuvju krusto-
jumos. Tas ir universalais dizains,
kas vajadzigs ar1 vecakiem ar ra-
tiniem, bérniem ar trisriteniem,
skiiteriem, senioriem, kur parvie-
tojas ar staiguliti. Daudzi saka,
ka to invalidiem vajag, bet, ne,
- universalais dizains vajadzigs
visiem un invalidiem to skaita.
Uzskatu, ka Liepaja ir viena no
pieejamakajam pilseétam Eiropa.h

Martins Zauka, autoskolas
"Autostils-L" vaditajs

K. Zales laukuma gandriz viss
palicis ta, ka bijis, vienigi, braucot
no Barinu ielas, var aizbraukt pa
labi uz Jauno tiltu un pa kreisi uz
Tramvaja tiltu, bet krustojums
palicis Sauraks. Vargja izdarit
otradi — uztaisit tris joslas, lai
viena ietu pa labi, otra - pa kreisi
un taisni, un tresa naktu ieksa
Barinu iela. Liepaja péc formas
ir gara, un razotnes ir tai vie-
na gal3, bet gulamrajoni — otra
gala. Cauri visai pilsétai varam
izbraukt apméram pa tris vietam
- Zirnu un Ganibu iely, Uliha ielu
un centru, bet to visu saSaurina.
Braucot uz un no darba, veidojas
sastrégumi, pilséta ir vél vairak

Centrs paslaik ir samocits

atgazu, jo transports stav.

Paslaik nav pareizi spriest
par So tému, jo vel nav satiks-
mei atvérts Graudu ielas un Kir-
majas prospekta krustojums un
mes neredzam 1stentbu. Kamer
tur ir ciet, daudzi autovaditdji
izmanto centru. Es cenSos visa
saskatit gaiSo, tomer jasaka, ka
centrs ir samocits. Ir izveidota
papildsekcija uz Graudu ieluy,
tacu no otras puses ilgak deg
sarkana gaisma, tapéc veidojas
sastrégumi. Ja taisam papild-
sekciju un samazinam plismu
no otras puses, tad varéja joslu
uztaisit garaku, bet paslaik tur
var iebraukt tikai divas masinas.
Braucot no Graudu ielas, parejas
nu jau ir abas puses. Ja gribéja,
vienu pareju varéja parnest vel
tuvak krustojumam, lai nebatu
nesaskanas ar tiem, kas izgrie-
Zas pa labi un nesaprot, braukt
vai nebraukt, jo kreisaja pusé vel
deg sarkanais.

Vieta tuvak “Drogam’, kur
ir vel viena pareja, ir tik saSau-
rinata, ka viegla masina ar au-
tobusu nevar samainities, kur
nu vel divi autobusi! lebraucot
ekskursantam un paejot pa Lie-
paju, viss biis smuki, bet auto-
vaditajiem Sis Lielas ielas posms
ir samocits.p



