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Liepajas majas

UZZINAI

JAUNIE VAGONI

® 2023.g.(10 mén.) - 13;
®2022.9.-17;
® 2021.q.- 18.

® Speciali péc Liepajas pasitijuma razoti Horvatijas ripnica
“Koncar Electric Vehicles Inc".

® Viena tramvaja vagona garums ir 20,7 metri, augstums
3,4 metri (bez pantografa) un svars 28 tonnas.

® Maksimalais atrums - 70 km/h, tacu drosibas noldkos
pilsétvidé ieprogrammeéts ta, lai neparsniegtu 50 km/h.

® Jaunos tramvajus saka piegadat 2020. gada novembrT,
pédéjais vagons ieradas 2022. gada 21. novembri.

CELU SATIKSMES NEGADIJUMI

® BieZak sadursmes ar automasinam notiek uz Tramvaja
tilta, Rigas, Brivibas un Klaipédas ielas krustojumos.

AVOTS: “LIEPAJAS TRAMVAJS"

<< Atkal - visam, ko mégina no
jauna, medz but visadi tehniski
misekli. Horvatija pasi tadus ri-
sinajumus nelieto. Sada aspekta
problémas bija pasa sakuma,
nu tas ir atrisinatas,” norada E.
Makens.

Garantija pirmajiem vago-
niem beigsies péc pusgada. “Esam
vienojusies, ka horvati stradas
Seit uz vietas divus gadus, lidz
misu IT un automatikas specia-
lists jau biis tada Iiment, ka, sa-
zinoties ar Zagrebu, vareés risinat
problemas. Specialisti Zagreba
art tagad iesaka risinajumus
attalinati, pieslédzas program-

matirai, izmaina iestatijumus,”
vins pastasta.

Uzlabos smérvielu -
tik traki necikstés
Zagrebas riipnicas parstavis
Peters Durics savu kartéjo mainu
Liepaja sacis pagajusaja nedela,
ta ir astota reize, kad vins ierodas
stradat ar jaunajiem tramvajiem.
“Ja rodas jebkadas stkas problé-
mas, méeginam tas risinat tepat
uz vietas, nekadu lielu kibelu nav
bijis. Ja iebrauc tramvajs ar kadu
bojajumu, tad pusotras stundas
vai pat stundas laika esam ar to
tikusi gala,” vins saka. Par sadar-

bibu ar Liepajas tramvajniekiem
vins norada - galvena problema
esot valoda. “Ta¢u citadi mes Seit
jutamies ka majas. Viri ir loti at-
saucigi un saprotosi. Domaju, ka
viss ir kartiba. Mums ir jasniedz
atbalsts visa, kas saistits ar teh-
nologijam, datoriem, bet elektri-
bas un mehanikas lietas liepaj-
nieki pa$i visu prot, macas un
klist arvien prasmigaki. Viniem
mis nevajag,” pauz P. Duriés.

Tramvaju uznémuma zina,
ka daudziem liepajniekiem ir
riipe un sap tas, ka vagoni ¢ikst
Itkumos. E. Makéens paver prieks-
karu - pie vainas ir automatiska
ritenu uzmales mériSanas sis-
téma. “Tiek iepildita speciala
biologiska smérviela, kas nav
kaitiga videi. Ik péc noteiktiem
laika intervaliem ta dozéti tiek
padota uz ritena malinas. Sis-
téma ir preciza, tacu Sobrid isti
nestrada, ka gribétos. Runajam
ar razotaju, un vini art saskaru-
Sies ar $o probléemu. Vinu veikta
analize liecina, ka pati smérviela,
ko lietojusi vairak neka desmit
gadus, vairs nav tada konsisten-
8, ka bija agrak. Sazinajusies ar
smérvielas raZotajiem, kuri godi-
gi atzinusies, ka $aja sarezgitaja
geopolitiskaja situacija viniem
neesot iespéjas dabiit vienu no-
teiktu smeérvielas ingredientu -
piedevu, kuru aizstajusi ar citu.
Tarezultata sméervielas ipasibas
ir maintjusas un ta nedozgjas ta
ka ieprieks. Horvati pasi to jau
atrisinaja — aizstajusi vairs neat-
bilstoSo smervielu ar citu. Esam
procesa - tulit sanemsim izme-
ginajuma dozas, lai varétu kaut
vai viena vagona pameéginat. Tad,
iespgjams, mainisim smervielu
visiem vagoniem. Paraléli ska-
tamies art citus risinajumus. Ja
smerviela ir cietaka, izvelamies
lielakus dozatorus. Tomer tur ir
nianse, jo raZotajs sistému ir Joti
precizi apréekingjis. Ja dozators
bis par lielu, smérviela nonaks
uz sliedém, uz rites virsas, un tad
vagoni slides,” vins skaidro. Vel
skanu iespaido faktors, ka zemas
gridas tramvajos péc konstruk-
cijas pasaZieri séZ gandriz tiesi
virst ratiem.

Galvenais inZenieris atzist,
ka pavisam bez skanas tramvajs
nebrauks nekad. “Es Saubos, vai
kaut kur tramvaji ir pilnigi klusi,
jo metals saskaras ar metalu un
rodas skana. To var tikai sama-
zinat, jo 8adi rodas art sliezu un
ritenu nodilums. Tagad daudz la-
baka stavoklt biis sliezu celi un
tramvaji ies klusak,” vin§ mierina.

Tramvaju redzi?

Viena probléma tomer ir -
sadursmes ar automasiam. Ir
vietas, kuras ar to bédigi slave-
nas, piemeéram, Klaipédas iela pie

EKSPERTS

Lepojamies ar jaunajam-tinijam

Dmitrijs Radionovs,
SIA “Daugavpils satiksme”
tehniskais direktors

Jaunie tramvaja vagoni un
jaunu Iiniju izbave nesusi tikai
labumu. Pirms diviem gadiem
izbiivéjam jaunu liniju, lidz
gada beigam bis vel viens jau-
ns marsruts. Més lepojamies ar
to. Planojam Sogad pabeigt un
nodot ekspluatacija tramvaja Ii-
niju renovacijas projektu par 42
miljoniem eiro. Kopa ar tramvaja
liniju lidzekliem nak ari nauda
jauniem tramvajiem - Iidz ga-
dam beigam planojam ieviest
ekspluatacija €etrus jaunus va-
gonus par 7,8 miljoniem eiro.
Astoni Krievija razoti vagoni
ieradas pirms Cetriem gadiem,
astoni - pirms desmit gadiem.

Tagad mums bis vairs ne
Krievija raZoti, bet musu pasu
- Daugavpils lokomotivju re-
monta ripnica raZoti, daléji art
Cehija, jo ir izveidots kopuzné-
mums. Labak biit neatkarigiem
no Krievijas, jo iespéju iepirkt
tur nav un mes ari negribam.
Labak attistit savu uznémumu,
kas maksa nodoklus pilsétas
budZeta. Eso3os vagonus pla-
nojam modernizet, jo paslaik

nav nevienas vietas, kur vare-
tu tiem nopirkt rezerves dalas.
Nezinam, vai to darts masu lo-
komotivju remonta ripnica, jo
biis iepirkums.

Jauno Iiniju Sogad planojam
Iidz pilsétas kiirorta zonai pie
Stropu ezera. Attistisim tram-
vaja kustibu un ceram, ka ie-
dzivotajiem bus ertak apmeklet
kiirorta zonu, kur izbiivéta jau-
na promenade un ir loti skaista
ainava.

Pirms tramvaju nomainas
izmantotie Cetri Rigas vagonu
rupnica raZotie vagoni tagad
kurseé Daugavpilt ka retro tram-
vaji taristiem.b

“XL Salas”. Avarijas bieZi notiek
art Rigas iel3, kur autovaditaji,
braucot pa Tirgus ielu, neievéro
zimi “STOP”. Péc tam skatoties
videoierakstus, redzams, ka auto-
vaditaji “seZ” telefonos, brauc tiesi
preti tramvajam un saskrienas
purns purna. Ta esot “brutala
neuzmaniba’, un E. Makens ne-
saskata, ka te varetu lidzet kadi
1pasi satiksmes organizacijas
risinajumi.

Tramvajs ir daudz lielaks un
smagaks par vieglo automasinu,
tomer tas nenozime, ka vagoniem
nekadas skades nav. Sadursme
var sabojat detalas, kuras ir loti
dargas. “Tramvaja durvis ir speci-
fiski konstruétas, apaksa atrodas
vadikla, tapéc sabojatas durvis
1sti nevar atjaunot, bet jaunas
maksa vairakus desmitus tuk-
stoSus eiro. Apdro3inataji arinav
sajlisma par $adiem gadijumiem,”
stasta galvenais inZenieris. “Péc
pirmajam avarijam, kad pasiem
prakses nebija, uz Liepaju brauca
specialas vienibas no Horvatijas,
kas parliméja izsistos lielos stik-
lus. Tagad esam atradusi vietgjos,
kas Iime stiklus. Krasojam arisen
jau pasi. Ja saskrapéti lielie sanu
paneli, kuriem karta jagrieZ nost
un jaltimé jauna, art to pasi jau
esam apguvusi.”

Kad nesen Rigas iela tram-
vajs nogaja no sliedém, neparei-
zi uzbraucot parmijai, bija jauna
pieredze, ka to dabut atpakal,
nesabojajot vagonu, kas maksa

miljonu. Ar1 biivdarbu laika Lie-
laja iela norautais pantografs bijis
nopietns izaicinajums.

Viens vecais tramvaja vagons
pastavigi stav darba gataviba un
jebkura bridi var izbraukt uz Ii-
nijas. Kopuma darba kartiba ir
pieci. Jau ir izpuSkots Ziemas-
svetku vagons, kuru visi gaidot
ar sajismu. Kad tikko bija palaisti
daZi jaunie vagoni, tad liepajnie-
ki skatijusies transporta lietotné
un rakstijusi tramvaju uznemu-
mam, prasot, kad brauks jaunais
tramvajs. “Tagad ir otradi, cilveki
prasa, kad varétu izbraukt kads
vecais vagons, jo ir nostalgija
péc veciem laikiem un grib ar
bérniem izbraukt - paradit, kadi
vagoni bija kadreiz. No novem-
bra beigam Iidz janvara nogalei
tada iespéja biis,” sola E. Makens.
Ar1 pats vecakais “darba zirgs” -
sniega stiimejs “Sniegbaltite” ir
gatavs ziemai.

Perspektiva, ja biis cela par-
vads uz “Laumas” rajonu ar jaunu
tramvaja Iiniju, vagonus vajadzés
vel vairak. Kur labak vest jaunajai
Iinijai, kur biit galapunktam -
viss esot atkarigs no ta, kur ir
pasazieri, nevis no tramvajnieku
velmém. Uzneémuma parstavji
piedalas darba grupas, tacu lidz
§im veikts tehniski ekonomiskais
izvertejums, ka bity, ja tramvajs
kursétu lidz noteiktam punktam,
- cik maksatu infrastruktiras
izbiive, cik tur ir iedzivotaju, kas
lietos tramvaju.b



