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Nemanot pagajusi teju
tris gadi, kops no Horvati-
jas rupnicas “Koncar Electric
Vehicles Inc” Liepaja ieradas
pirmais jaunais tramvaja
vagons. 2021. gada marta,
pilsétas dzimsSanas dien3,
pasaZieri pirmoreiz izbrauca
ar moderno transportlidzek-
li. Ka klajas 14 vagoniem,
bez kuriem vairs nesp&jam
iedomaties Liepajas sabied-
risko transportu un pilsétas
ainavu, “Kurzemes Vards”
devas noskaidrot uz tram-
vaju depo.

Erti, gaisi
un pattkami

Jauno vagonu apgiiSana un
ievieSana satiksme bija liels izai-
cinajums, personals satraucas,
vai spés ar visu tikt gala, atminas
SIA “Liepajas tramvajs” galve-
nais inZenieris Edgars Makens.
“Vecaka gadagajuma vaditajiem
bija baZas par ekraniem un auto-
matiku, bet, tapat ka laika gaita
visas vecmaminas iemacijas ri-
koties ar viedtalruniem, ta art
cilveki iemanijas lietot vadibas
sistému un apieties ar pasaZieru
informacijas sistému. Pareja no-
tika raitak, neka sakuma bijam
ceréjusi,” vin§ stasta.

Cik pats rungjis ar cilvekiem,
jaunie vagoni patik. “Milzigs
pluss, ka tie pieejami jaunajam
maminam ar ratiniem, cilvékiem
ar kustibu ierobeZojumiem. In-
formacijas ekrani, moderns ap-
gaismojums, iespéjas uzladet
mobilo talruni,” prieksrocibas
uzskaita galvenais inZenieris.
Nav mazsvarigs art skaistais
krasojums, salidzinot ar zila-
jlem tramvajiem, kas brauka
pa Zagrebu.

Tramvajs ir darba vieta ne
tikai vaditajam. Agentiras “Lie-
pajas sabiedriskais transports”
kontroliere Inga Treiliba stasta,
ka jaunajos tramvajos iekapsa-
na erta, ka art loti labs apgais-
mojums bileSu kontrolei vakara

stundas. Tapat patikams ir pla-
Sums un iespégja atvert tas dur-
vis, kuras vélas, nav jalaiz ieksa
auksts gaiss. “Pieturas nosauc,
viss ir redzams. Ir daudz labaka
sajita un pattkamak iekapt neka
paslaik autobusos. Vecais tram-
vajs bija citads. Ar laiku jau viss
uzlabojas. Neko sliktu nevaru
pateikt,” atzist kontroliere.

Vienigi nepatikami esot re-
dzéet, ka daudzi pasaZzieri, Tpasi
bérni, tramvaja éd un piedru-
pina salonu, atst3j papirus. Ja
kontrolieri redz nekartibas, tad,
protams, aizradot, bet visbieZak
vaininieki jau paspéjusi izkapt un
gruZzijasavac tramvaja vaditajam
vai vélak apkopgjam, skatoties,
cik liela ta skade ir.

“Cilvekiem patik braukt ar
tramvaju. lebrauceji Liepaja ve-
las izbraukt pa pilsétu no viena
galaIidz otram,” stasta I. Treiliba.
PasaZieri esot apmierinati, tacu,
protams, dazadi cilveki atSkirigi
reagéjot uz kontrolieru iekapsanu
vagona. Ipasi “zakiem” nekada
prieka nav. Bezbiletniekiem ir
lielakas iesp&jas nospiest sev
tuvako durvju atvérsanas pogu,
lai laistos lapas. Vislabak esot,
ja tramvaja vaditajs atver tikai
priekSejas durvis, bet pargjas -
jau péc veiktas kontroles.

Zagreba, mums
ir probléema!

Sakuma tramvajnieki ar ba-
Zam skatijuSies uz balto salonu,
jo ieprieks vagoni tika apzimeéti
un apkrasoti. “Varam teikt, ka
liepajnieki saudzigi izturas pret
tramvajiem, iznemot atsevisSkus
gadijumus,” pauz E. Makeéns.
Jauniesi reizém sabojajot kadu
sédekli vai USB ladétaju, tomeér
kopuma disciplin€ visos vagonos
izvietotas noverosanas kameras.
Unar jaunajam lietam esot ta - ja
neviens nav vél sactikojis, tad art
roka necelas bojat talak. Cilveki
respekté, ka vagoni ir jauni un
balti, liepajnieki ir Iiment, atzist
galvenais inZenieris.

Vagonu tiridana ir arpakal-
pojums. UzkopSanas kompanijas
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Ieplrkuma bua rakstlts, ka tramvaja vagoni kalpos 30 gadus, un Edgars Makens
dom3, ka nav Saubu - tie brauks. Naksies atjaunot krasojumu, mainit detalas saskana ar
apkopju planu, bet lielam problémam nevajadzétu bat.

personals nak vakaros un strada
péc grafika - kadam vagonam
ir kapitala tirisana, bet citiem
izmazga gridu. Galapunktos va-
dit3js iziet cauri vagoniem, savac
izlietotos talonus. Ja nu gadas
kada nopietnaka netiriba, vago-
nu nomaina pret citu.

Tehniska zina tramvaja vago-
niem ir ménesa, pusgada un gada
apkopes. Katru darbdienu viens
vagons paliek majas uz apkopi.
Notiek art tehniskas kibeles, lidz
ar to vel kads vagons neizbrauc no
depo. Visu garantijas laiku Liepaja
uz vietas bus horvatu specialisti.
“Parmehaniku més visu esam ap-
guvusi, par elektribu un IT jomu
tuvakaja laika pienemsim darba
cilveku, kas uz to specializésies,”
atklaj E. Makeéns. Sim darbam ne-

ES DOMAJU TA: VAI JUMS PATIK BRAUKT AR TRAMVAJU?

piecieSamas ]oti specifiskas zina-
Sanas, jo jaunie vagoni ir daudz
sarezgitaki — nakusas klat siste-
mas, kadu vecajiem nebija. Tas ir
hidrauliskas bremzes, hidrauliska
piekare, pasaZieru informacijas
sistéma, klimata iekartas salona
un vaditaja kabmne. “Mums nav
tadu tehnisko iesp&ju ka pasiem
horvatiem, jo miisu vecie vagoni
bija vienkarsi. To plakanos ritenus
mes virpojam péc raZotaja iedota
rasejuma. Tagad to varam tikai ar-
pakalpojuma izdarit,” vins atzime.

Varbiit Skiet, ka jauniem va-
goniem jabut idealiem, tomeér
jebkurai jaunai tehnikai, seviski
mazsériju, sakuma ir problémas,
norada galvenais inZenieris.
“Kaut kur nav ievéerota tehnolo-
gija un térauda detalam ir nolo-
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bijusies pretkorozijas aizsardziba.
Tad specialisti brauc un atjauno
krasojumu. Aktuals jautajums
ir ar ratiniem, kuriem ir detalas,
kas dilst t3, ka tam nevajadzetu
dilt. Un tas nav saistits ar [inijas
parbiives apstakliem. Ir jautaju-
mi, uz kuriem pasi horvati nevar
atbildét. Kaut kados apstaklos
vagoni sak Stupoties. Novembrt
brauks specialisti no Norvéegi-
jas ar mérinstrumentiem un So
jautajumu meginas risinat,” vins
pastasta.

Kadu iespaidu atst3j Liepajas
mainigie laikapstakli? “Dzivo-
jam pie jiras, te gaisa vairak sals
un to art kaisa uz celiem, tapéec
raZotajs paredzeja hidraulikas
dalam nerusejosa térauda risi-
najumus. >>

Agnese
Volobujeva -
strada:

- Tajas
retajas reizeés,
kad braucuy,
tad - ja.

Parasti tas notiek, kad no
Kempes ielas janokldst centra.
Kas tur ko Tpasi patikt - tramvajs
ka tramvajs. lkdiena biezak
parvietojos ar autobusu.

Mana pieredze liecina, ka
tramvaji tomér brauc precizi péc
kustibas saraksta un diezgan
bieZi cits péc cita. Autobusi
bieZak kave.

Karina
Stankevica -
macas:

-Ja, joarto
pa taisno varu
nokldt no majam
uz skolu un atpa-
kal. Tikai daZas pieturas, bet tomér
braucu. Loti gaidu, kad beidzot
tramvaji kursés atkal ka agrak
un nebds jagaida, lai izmainTtos
ar pretim brauco3o. Parasti tad
jagaida piecas mindtes, kas ir kaiti-
nosi. Sobrid papildus jaieplano tas
piecas minates, lai nekavétu skolu,
bet tramvajs ir labs un stabils
parvietosanas lidzeklis.

Maruta
Valdmane -
pensionare:

- Grati
pateikt, jo
izmantoju
reti. Dzivoju
centra, tapéc visur eju kajam.
Jaunie tramvaji ir skaistaki
par vecajiem, bet vispar - lielu
at3kiribu nejdtu. Ja vajadzétu
izvéléties braukt ar tramvaju
vai autobusu, tad es
priekSroku dotu tramvajam.
Tads mierigaks transporta
l1dzeklis, nav pilns ar cilvekiem,
mierigaka atmosféra.

Indra
Anskévica -
vecmamina:

- Nezinu...
Praktiski
neizmantoju.
Tramvaju pilséta
vajag, jo tas tomeér ir ekologiskaks
neka autobusi. ArT marsruts taisns
un cauri visai pilsétai tas garuma.
Atceros, ka pirms vairak neka 30
gadiem Liepajas tramvaji bija
vienkarsi parpilditi un cilvéki tajos
par varitém centas iespiesties, bet
tad pilséta bija vairak neka 100
takstoSi iedzivotaju. Tagad gandriz
katra gimené pa automasinai.

Dzintra -
otankniece:

- Tramvaju
neizmantoju,
dzivoju laukos.
Pedégjo reizi lai-
kam braucu kaut
kad aizvaditaja gada, bet tas nebija
jaunais tramvajs. Esmu dzirdéjusi,
ka tie tomér ir labi. Liepja 30
transportu noteikti vajag, jo pilséta
ir diezgan liela. Pieméram, loti érti
un atri var atbraukt uz centru no
stacijas. Teik3u, ka Liepajai tram-
vajs piestav.
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