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“LIEPAJAS AUTOBUSU PARKS" SKAITLOS

® MénesT veic 25 000-26 000 regionalo reisu dazados Lat-
vijas regionos, no kuriem 3oferu trokuma dél atcelto reisu
skaits $a gada 8 ménesos ir ap 0,18%.

® Sobrid nodarbinati 319 oferi.

©® Informacija par Soferu atalgojumu esot konfidenciala.

AVOTS: LAP

<< “Tas jebkura gadijuma nav
labi, tomér at3kiriba tada: ja
laukos kursé tris autobusi
diena un kads nepienak, tad
ir sapigi. Ja mums neatnak
viens reiss, tad péc septinam
miniitém ir nakamais.” Vina-
prat, situacija Liepaja vél ne-
veidojas kritiska, jo tramvaja
nekursésanas laika LAP spéja
izpildit art visus autobusu pa-
pildreisus un septembra pedéja
nedéla nebija ievérojamas reisu
neizpildes.

Nav intereses
klat par Soferi
Satiksmes ministrijas juris-
tiem ir uzdots parskatit ligumus
un iespéjamo sodu politiku. Pas-
laik neatkarigi no neizpildito
reisu skaita maksimala soda
nauda ir nemainiga - 500 eiro

menest, kas ministra ieskata
neesot nedz logiski, nedz tais-
nigi. Art Autotransporta direk-
cija (ATD) uzsakusi darbu pie
likuma grozijumiem, kas lautu
versties pret negodpratigiem
parvadatajiem.

LAP nosttijis vestuli satik-
smes ministram, taja noradits,
ka par risinajumiem nozaré uz-
némums rungjot jau vairakus
gadus, bet situacija nemainas.
Nemot véra tirgus ipatnibas,
viens parvadatajs neatrisinas
nozares kopé&jo problému, vés-
tulé uzsver LAP valdes prieks-
sédétaja Anna Valtere.

Vina uzskaita iemeslus pas-
reizgjai saspringtajai situacijai,
starp kuriem ir fundamentals
autobusu vaditaju trikums. “Vi-
déjais autobusu Soferu vecums
ir diezgan augsts — 55 lidz 60
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Ir problematiski nodrosSinat kvalitati

Ivo OSenieks, Latvijas
Pasazieru parvadataju
asociacijas vaditajs

Visa parvadajumu nozare
paslaik nav bezdibena prieksa.
Viskritiskakas problémas ir vie-
nam uznémumam - “Liepajas
autobusu parkam”. Nemot véra,
par kadu cenu vini nosolija Lie-
pajas lotg, nav brinums, ka ir
problematiski nodrosinat kva-
litativu pakalpojumu, jo cena
krietni par zemu, lai ilgtermina
pilditu saistibas. Nenoliedzami
nozaré ir problémas, ari ar au-
tobusu vaditajiem, bet nav tik
kritiska situacija, kadu Sobrid
grib iezimet LAP.

Dala atbildibas ir jauzne-
mas arl1 pasiititajam, kurs pie-
davajumu atzinis par gana labu
esam. lepirkuma parvadatajam
neprasija, vai biis pietiekams
darbaspéka nodrosindjums, kad
iesiet uz jauniem tirgiem. Vairak
neka gadu LAP ignoré&ja pastti-
taja noteikto tarifa likmi 5 eiro
stunda autobusa vaditajam, ta
bija 3,50. Tad nav jabrinas, ka
Soferi iet prom, slimo un negrib
stradat $aja uznemuma. Darba
samaksa LAP ir paaugstinata,
bet, mana skatijuma, ta 3aja
bridi bija jacel krietni augstak.
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Divas tresdalas autobusu
vaditaju ir pirmspensijas un
pensijas vecuma. Jasaka, ka vini
ir savu uznémumu patrioti. Ja
kads uznemums kada tirgus
dala beidz darbibu, dala ta 3o-
feru nevélas pariet uz citu, vél jo
vairak - ja §im uznémumam ir
slikta reputacija. Ar Satiksmes
ministriju esam uzsakusi dis-
kusiju par to, ka D kategorijas
iegiSanu vajadzetu atbrivot
no obligatas ieprieks iegiitas C
kategorijas, jo ES normativi to
nenosaka. Ta¢u ta nebus bri-
numndijina, lai uzreiz rastos
daudz vaditaju. Ari vecuma
samazinasana D1 kategorijas

iegiSanai nav nesusi auglus,
jo ta nozimé 16 vietu autobu-
su, kas regionalaja satiksme ir
nederigs.

Loti slikti, ka pasititajs tik
inerti reageé uz reisu atcelsanu.
Cilvekam ir jatiek uz darbu, uz
veselibas apriipes iestadi, vi-
nam bitisks ir Sis reiss, nevis
tas, ka kads péc tam atrakstas,
ka tie ir vien cik tur procenti
no kopéja skaita. Pakalpojumu
sniegSanas kvalitate atseviskos
regionos ir pasliktinajusies. Ja
iedzivotaji vairs uz to palauties
nevar, tad sabiedriskajam trans-
portam ir gals, cilveki atrod al-
ternativas.

Ja lielu tirgus dalu bijis at-
lauts parnemt vienam pakal-
pojumu sniedz&jam, tad kadam
citam to parnemt viena diena
nav iespéjams. Tapéc art péec
Konkurences padomes léemu-
ma par karteli nenotika strau-
jas kustibas ar ligumu lausanu.
Tacu ilgtermina $adu situaciju
arl nevar atstat. Liepajas pusé
bis vel viena problema, jo It-
gums par parvadajumiem pil-
séta ar LAP ir tikai lidz 2025.
gadam, biis jartko konkurss.
Tas biitu javeic ar laika rezer-
vi, lai varétu ienakt citi tirgus
speletaji.p

gadi, Iidz ar to varam secinat,
ka 31 ieilgust darbaspéka de-
ficita probléema paliks aizvien
akitaka visiem parvadatajiem,”
saka uznémuma vaditdja.

A. Valtere ar1l norada uz
neadekvato situacija tirgdi, kur
dala komersantu izpilda sabied-
risko pasutijumu ilgtermina
Iigumos, kas tika noslégti péec
jaunas ATD izstradatas koncep-
cijas, kamer citi pakalpojumu
nodrosina, pamatojoties uz pa-
gaidu Iigumiem péc citiem no-
teikumiem. Tapat pasvaldibam
piederosie sabiedriska transpor-
ta uznémumi izmantojot savas
priekSrocibas, lai gan brivaja
tirgli pakalpojumus biitu iespé-
jams pilniba uzticet privatajam
sektoram.

Vel vina min darbnespgjas
lapu izsniegSanas reguléjuma
nepilnibas. Jaatzimé, ka viens
no iemesliem augusta un sep-
tembr1 atceltajiem reisiem, ko
nosaucis LAP, ir tiesi Soferu
masveida slimoSana. Jau ie-
prieks LAP “Kurzemes Var-
dam” noradijis, ka darba devéjs
sanem informaciju par darba
nespéjas faktu, bet nav tiesigs
pieprasit detalizétu informaciju
par slimibas lapas izsniegSanas
iemesliem.

Lai noverstu reisu neizpil-
des, uznemums veicot Soferu

relokaciju pa struktiirvientbam
un virzieniem un logistikas par-
planosanu, kas laus palielinat
autobusu vaditaju un transport-
Iidzeklu norikojumu efektivi-
tati. “Planojam tuvakaja laika
rast risinajumus un nodrosinat
reisu izpildi pilna apmeéra,” saka
uznémuma vaditdja.

“Esam veikuSi daZadus
autobusu vaditaju piesaistes
pasakumus, taja skaita aktivi
uzrunajam potencialus darba
nemejus dazados regionos, ka
ari piedavajam apmaksat auto-
busa vaditaja tiestbu iegiSanu.
Interesentu skaits pagaidam ir
nepietiekams,” pauZz A. Valtere.
Veids, ka risinat algu jautaju-
mu un celt autobusa vaditaja
profesijas prestiZu, esot nozares
generalvienoSanas.

Brauciet ar taksi
un iesniedziet kviti
Kameér “augsas” mekleé ri-
sinajumus, ko darit cilvékam,
kurs$ palicis stavam pietura?
ATD skaidro, ka kompensaci-
ja reisa atcelSanas gadijuma
iespejama tad, ja ir ieprieks
iegadata bilete. Tad visas tie-
Sa veida saistitas izmaksas,
ieskaitot biletes cenu, var tikt
kompensétas, un tas ir jadara
parvadatajam. “Taksometrs ir
viena no §adam tieSajam iz-

maksam, protams, atbilsto3a-
ja datuma, laika un marsruta.
Sobrid aktuali ari koplietosanas
transportlidzekli (automasinas,
elektroskiiteri u.c.), kas arvien
plasak ir pieejami arpus galvas-
pilsétas,” stasta ATD parstave
Sanita Heinsberga.

Ja autobusa gaiditaju aiz-
ved izpalidzigs kaimins, atgit
izmaksas varétu biit proble-
matiski. Degvielas kvitis nav
iespéjams sasaistit ar konkrétu
pasaZieri, tapéc loti iesp&jams,
ka parvadatajs tadu pieteiku-
mu nekompenseés, pauZz ATD.
Morala kompensacija Latvijas
likumdosana nav definéta, bet
arsta vizite, par kuru samak-
sats jau ieprieks, var tikt ie-
klauta zaudéjumu kompensaci-
ja. Artar nokavetu darba dienu
saistitus zaudéjumus, kuri ir
dokumentali tieSa veida pie-
radami ka papildu izmaksas,
ko var saistit ar neizpildito rei-
su, var iesniegt parvadatajam.
Pieméram, atvilkums no darba
algas kavétas darba dienas dél.

“Ja iegadata bilete uz reisu
regionalaja starppilsétu nozi-
mes vai regionalaja vietéjas
nozimes marsruta, kas nav iz-
pildits, sedzam tieSos izdevu-
mus, kas radusies pasaZierim,
lai noklutu galamerki,” apstip-
rina A. Valtered



